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Wybrane problemy organizacyjno-
-finansowe budowy i rozbudowy
sieci drogowej powiatu slawienskiego
(Kreis Schlawe) w XIX i XX wieku

(do 1939 roku)

KACPER PENCARSKI (SEUPSK)

Wprowadzenie

Rozbudowe sieci drég w powiecie slawienskim oparto na istnieja-
ce juz w Sredniowieczu 1 w dobie nowozytne) drogi, przy czym zmiana bie-
gu jej czeSci dotyczyla przede wszystkim szlakéw dalekobieznych i miala
miejsce w XVIII i na poczatku XIX wieku. W tym czasie przez dawny
powiat stawienskil! przebiegal gléwny trakt pocztowy z Berlina 1 Szczeci-
na do Gdanska 1 Krélewca. W rejonie Stawna, Polanowa 1 Dartowa po-
wstata mikrosieé¢ drog o lokalnym charakterze. W rejonie Sianowa proces
ksztaltowania sieci drég lokalnych wystepowal z opdznieniem i1 wynikal
z przestanek administracyjnych (potozenie na krancu powiatu slawienskie-
go), ale przede wszystkim ze wzgledu na uwarunkowania terenowe (mo-
kradla, masyw lesny od strony Koszalina i Wegorzewa Koszalinskiego).

Przedmiotem niniejszego opracowania jest nakre$lenie okolicznosci
towarzyszacych budowie 1 rozbudowie sieci drogowej w powiecie stawien-
skim, nalezy tu zaznaczyé, ze opracowanie to nie ma charakteru kom-
pleksowego omodwienia dziatan na poszczegélnych odcinkach drég, gdyz
nie pozwalaja na to ramy artykutu. Dostepna dokumentacja zwigzana
z budowsg, odcinkéw drog (nie tylko) w powiecie stawienskim jest stosun-

1 Powiat stawienski definiuje w jego granicach po zmianach administracyjnych w la-
tach 18761 1878, w jakich bez wiekszych zmian przetrwat do 1945 roku.
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kowo duza, pomimo jej zniszczen w latach 20. 1 30. XX wieku, nie wspo-
minajac o zniszczeniach bedacym nastepstwem II wojny §wiatowej. Bra-
kowanie dokumentacji przed 1945 rokiem zwigzanej z fazami projekto-
wymi, realizacyjnymi i finansowym rozliczeniem drég bylo wprawdzie
znaczne, jednakze sprawy dotyczace budowy 1 utrzymania dréog w XIX
1 XX wieku w powiecie do dzié znajduja dobre odzwierciedlenie w: aktach
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych Prus w Berlinie (w Geheimes Staat-
sarchiv PreuBisches Kulturbesitz w Berlinie-Dahlem), Naczelnego Prezy-
dium Prowincji Panstwowej w Szczecinie (w Archiwum Panstwowym
w Szczecinie), Rejencji Koszalinskiej (w Archiwum Panstwowym w Ko-
szalinie) 1 aktach Wydziatu Powiatowego w Slawnie (w Archiwum Pan-
stwowym w Szczecinie). Zaséb tam zgromadzony moze stanowi¢ zrédto do
opracowania kazdego nowo powstalego odcinka drogi jako odrebnej mo-
nografii lub przynajmniej artykutu.

Pragne zaznaczyé, ze zrezygnowalem ze spraw ustrojowych i praw-
nych, stanowiacych podstawe planowania, finansowego zabezpieczenia
1 wydatkowania oraz realizacji dr6g w powiecie stawienskim. Zagadnienie
to zostalo juz czes$ciowo przedstawione w literaturze. Pominiete zostang
tez kwestie wynikajace ze zmian przepisOw prawnych zwiazanych z bu-
dowag drég i ze zmieniajacymi sie przepisami regulujacymi ruch drogowy.

1. Budowa i utrzymanie drég powiatu stawieniskiego

Podstawa sieci drogowej powiatu byly, jak wspomniatem, szlaki
pocztowe, ktorych budowa 1 utrzymanie lezaly w gestii wladz prowingji
pomorskiej. Obok trasy ze Szczecina do Gdanska obejmowaly dodatkowo
nastepujace odcinki: Polanéw—Karwice (o dtugoéci 3,81 mili), Ostrowiec—
Stawno (1,22 mili), Postomino—Ustka (1,39 mili), Polanéw—granica po-
wiatu w kierunku Miastka (na rzece Grabowej; 0,18 mili) 1 Darlowo—
Postomino (2,84 mili)2. Drogi te stanowily szkielet komunikacyjny powia-
tu slawienskiego (oraz sasiednich powiatoéw) oraz punkt wyjécia do dal-
szych prac zwiazanych z rozbudowa drég w kierunku Bytowa (ze Staw-
na), Bobolic 1 Warcina (z Polanowa) oraz Ustki (z Dartowa). Proces
budowy drég w powiecie stawienskim, podobnie jak w catych Prusach, byt
zlozony 1 odzwierciedlal przede wszystkim dorazne interesy miejscowej,
wielkiej wlasnoS$ci ziemskiej niz rzeczywiste potrzeby ludnosci. Niemal

2 Archiwum Panstwowe w Szczecinie (dalej: AP Szczecin), Naczelne Prezydium Pro-
wincji Pomorskiej] w Szczecinie (dalej: NPPP), sygn. 1161, zestawienie gléwnych drog
w powiecie stawienskim z 12 VI 1864 roku, f. 303.
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we wszystkich inwestycjach drogowych prowadzonych w powiecie (z wy-
jatkiem drég panstwowych 1 prowincjonalnych) wykorzystywano publicz-
ne érodki finansowe pochodzace najczesciej z landratury, a rzadziej ze
$rodkéw gmin miejskich 1 wiejskich.

Po zmianach nomenklatury drég po 1918 i 1934 roku w granicach
powiatu stawienskiego znalazty sie dwie drogi panstwowe 1 utrzymywane
przez skarb panstwa niemieckiego (ReichstraBe Nr. 23, Nr. 159). Droga
panstwowa nr 2 prowadzila z Berlina do Gdanska, a jej dtugo$é w grani-
cach powiatu slawienskiego wynosita 42,264 km4, droga panstwowa
nr 159 prowadzila ze Stawna przez Polanéw do Bobolic 1 miata dilugosé
43,025 km5. Podmiotem zarzadzajacym drogami panstwowymi w imieniu
panstwa byl Urzad Budowy Drég w Slawnie (StraBenbauamt Schlawe),
ktoéry oprécz drogami w powiecie stawienskim zarzadzal drogami pan-
stwowymi w powiecie miasteckim.

Nalezy jednoznacznie podkres§lié, ze w przypadku niemal kazdej in-
westycji drogowej w powiecie stawienskim dokladne oszacowanie wszyst-
kich poniesionych kosztéw zwiazanych z budowsa drogi nie jest mozliwe
1 nie byto mozliwe w koncowej fazie realizacji inwestycji. W zachowane;j
dokumentacji wystepuja ogromne rozbieznosci miedzy kwotami zaplano-
wanymi do wydatkowania na etapie planowania budowy poszczegdlnej
drogi, kwotami faktycznie ponoszonymi podczas budowy drogi, a konco-
wymi kosztami realizacji inwestycji. Kazda z zaplanowanych 1 wybudo-
wanych drég charakteryzuje sie rozbiezno$cig miedzy planem i rzeczywi-
stym wydatkowaniem wynoszaca okolo 50-70%, co wszelkie zestawienia
kosztow 1 prowadzenie szczegbélowych analiz czyni bezuzytecznym. Byt to
wszakze naturalny proces, w ktérym zmianom ulegaly koszty materia-
16w, ich spedycja 1 zwiazane z tym ustugi. Wiele wydatkéw zwiazanych
z poniesionymi kosztami urealniaty sie w trakcie budowy drég, stanowiac

3 Przebieg drogi: granica panstwowa—Lebork—Stupsk—Koszalin—-Nowogard—Goleniow—
Szczecin—Angermiinde—Eberswalde—Berlin—Poczdam—Wittenberg—Lipsk—Borna—Altenburg—
Monachium—Weilheim—Oberau—Partenkirchen—Mittenwald—granica panstwowa; Verzeichnis
der FernverkehrsstraBen zur Karte der Fernverkehrsstrasen Deutschlands, Hrsg.: Reich-
samt fiir Landesaufnahme, Berlin 1930.

4 Dlugo$¢ drogi w przebiegu miejscowosci wynosita 6,346 km, diugo$é szosowa zas
35,918 km. Z droga zwigzane byly odcinki drég przy drodze panstwowej nr 2 o lgcznej
dtugosci 2,315 km, zarzadzane przez inne podmioty niz skarb panstwa. Wszystkie stanowi-
ly elementy uzupetniajace gléwny bieg drogi w terenie zabudowanym.

5 Dlugo$¢ drogi w przebiegu miejscowosci wynosita 4,190 km, diugo$é szosowa zas
38,835 km. Z droga zwigzane byly odcinki drég przy drodze panstwowej nr 159 o tgcznej
dtugosci 1,100 km, zarzadzane przez inne podmioty niz skarb panstwa. Wszystkie bylty
elementami uzupelniajacymi gléwny bieg drogi w terenie zabudowanym.
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o rzeczywistych uwarunkowaniach prawnych, finansowych 1 terenowych
kazdej inwestycji drogowejs.

Sie¢ drogowa w powiecie na poczatku XIX wieku sktadala sie z trak-
tow piaszczystych, rzadko utwardzonych, waskich, blizszych raczej jako-
§ci drég gruntowych niz drég miedzymiastowych czy lokalnych. Przez
powiat stawienski nie przebiegaly wazniejsze szlaki handlowe Prus, nie
liczac traktu handlowo-wojskowego z Hamburga 1 Lubeki do Gdanska.
W koncu XVIII wieku bieg traktu byt zblizony do obecnego biegu drogi nr 6
przez Siandéw, Karnieszewice, Pekanino, Niemice, Malechowo, Karwice,
Ryszczewo, Bobrowice, Stawno, Noskowo i Reblino (Vollack 1986: 262;
Lindmajer 1994: 218). Po 1815 roku budowa sieci drég pocztowych 1 woj-
skowych w Prusach nabrata rozpedu — panstwo pruskie zaczeto pokrywac
coraz gestszg siecig szos (Chaussee), ktore stanowily podstawe rozbudo-
wy sieci drogowe] rOwniez w powiecie stawienskim. Po 1830 roku prace
budowlane prowadzono przy budowie traktu pocztowo-wojskowego z Ko-
szalina do Stupska i dalej do Gdanska, co umozliwilo wlaczenie péinocnej
czeécl powiatu do pruskiej sieci drég panstwowych i1 prowincjonalnych.
Drogi te, korzystanie z nich byto poczatkowo odplatne, wyraznie poprawi-
ly mozliwo$ci spedycyjne miedzy najwazniejszymi o$rodkami miejskimi
1 twierdzami Prus oraz umozliwity wiaczenie Stawna do ogdlnopruskiego
systemu drogowego. Na trasie (w Karnieszewicach, Karwicach, we Wrze$-
nicy) rozlokowano oszlabowane punkty poboru optat (Chauseehause) za
odcinkowe przemieszczanie sie droga, a mieszkajacy 1 urzedujacy w nich
nadzorcy drogowi nie tylko odpowiadali za wtaéciwe naliczanie i pobiera-
nie pieniedzy za korzystanie z drogi, ale réwniez dbali o przejezdnosc
wyznaczonych im odcinkéw drogi czy stan poboczy, zima za$é mieli obo-
wiazek od$niezyé powierzony im pod opieke odcinek drogi. W Prusach
optaty za korzystanie z drég panstwowych i1 prowincjonalnych zniesiono
w 1875 roku’.

W latach 1860-1863 uruchomiono powiatowy program budowy drog
bitych, ktorymi taczono miejscowosci stanowiace wlasno$é miejscowych
junkréw. W praktyce programem budowy drdég objeto te miejscowoséci,
ktorych wlasciciele byli cztonkami stawienskiego Kreistagu badz byli
powigzani z landratem (np. z landratem von Wodtke), a ktérzy w rzeczy-
wistoSci wyrazali zgode na rozbudowe sieci drogowej, rozstrzygajac na
forum Kreistagu decyzje we wlasnej sprawie. Nie moze zatem dziwié, ze

6 Mozna to przeSledzié na podstawie dokumentacji archiwalnej w: AP Koszalin,
RK, sygn. 4334 (passim).

7 Gesetz-Sammlung fiir die Koniglichen PreuBlischen Staaten z 10 VI 1874 roku,
s. 184-185.
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w pierwszej kolejnosci drogi lokalne w powiecie stawienskim rozbudowy-
wano wokét débr von Wodtkego (Gologéra, Zydowo), prezydenta rejencji
koszalinskiej Carla von Sendena (Nactaw), Maxa von Glagau (Laski,
Sowno), gdy pozostale miejscowosci powiatu oczekiwaly na swoja kolej
1 byly pomijane w procesie wlaczania ich do sieci nowoczesnych drég bi-
tych. Od konca XIX wieku wladze prowincji pomorskiej nie moglty w calo-
éci finansowaé budowy drég dojazdowych do przedsiebiorstw prywatnych,
czego zabraniala ustawa z 13 kwietnia 1897 roku®. Wprowadzenie tej
ustawy potozyto kres naduzywaniu budowy drég dojazdowych do prywat-
nych cegielni, platkarni czy spirytusowni za publiczne pieniadze, co na-
der czesto praktykowano, miedzy innymi w powiecie stawienskim jeszcze
w latach 70. 1 80. XIX wieku.

Budowe 1 modernizacje drég lokalnych w drugiej potowie XIX wieku
oparto na prostej, cho¢ kosztochlonnej technologii. Na nawierzchnie jezd-
nq skladaty sie gtéwnie zwir, szuter, a na przelomie XIX 1 XX wieku cze-
$ciej stosowano kruszony kamien, w latach 20. 1 30 XX wieku za$ szlifo-
wang gruba i drobna kostke brukowa. W odréznieniu przyktadowo od
powiatu kotobrzesko-karlinskiego nie pokrywano, poza nielicznymi wy-
jatkami, nawierzchni drég asfaltem. W miejscowoséciach powiatu, wzorem
innych z prowincji pomorskiej, nawierzchnie wyktadano zwykle nieregu-
larnymi kamieniami, a od poczatku XX wieku kostka brukowa. Po jednej
lub po obu stronach drogi wykonywano brukowe rynny odprowadzajace
wode®. Szeroko§é drogi wynosita zazwyczaj 6-8 m, wliczajac szeroko$é
tak zwanej letniej Sciezki (,,Sommerweg”)10.

Problem wykorzystania ,$ciezek letnich” w latach 20. 1 30. XX wieku
wydawatl sie istotny w kontekscie statego wzrostu liczby pojazdéw samocho-
dowych. Uzytecznoéé ,,$ciezek letnich” w XIX 1 XX wieku byta odmienna —
w XIX wieku byto to ulatwienie zaréwno finansowo-budowlane (brak ko-
nieczno$ci pokrywania utwardzong nawierzchnia). W XX wieku korzy-

8 Gesetz-Sammlung fir die Kéniglichen Preuflischen Staaten z 13 IV 1897 roku, s. 95.

9 Archiwum Panstwowe w Koszalinie (dalej: AP Koszalin), Rejencja Koszalinska (da-
lej: RK), sygn. 3977, Bescheinigung betr. die technische Ausfithrung der Kreis-Chaussee
von Alt Bewersdorf nach Jatzingen Kreis Schlawe z 2 I 1892 roku (b.f.).

10 TLetnia $ciezka” to zbudowany z piasku lub zZwiru nieutwardzony pas drogi po jednej
z jej stron, na ktérym mozliwe bylo mijanie sie pojazddw, poruszenie pieszych, rowerdw,
ale takze pedzenie zwierzat. W Prusach ,letnie $ciezki” powstaly ze wzgledéw oszczedno-
$ciowych — nie byto konieczne utwardzanie catej nawierzchni (korony) drogi, lecz tylko jej
potowy badz 1/3 jej szerokoéci. Nazwa ,letnia Sciezka” nawiazuje do pory letniej, w czasie
ktérej ten fragment drogi pozostawal suchy, a takze faktu, ze w tym czasie byla uzytkowa-
na najintensywniej, szczegélnie przez pieszych i rowerzystéw (Osthoff 1882: 240; Mar-
schall 1971: 130).
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stanie ze ,Sciezek letnich” powodowalo utrudnienia dla jadacych w prze-
ciwnych kierunkach bez spowalniania czy zatrzymania jednego z uczest-
nikéw ruchu. Istnienie wzdtuz drég z nawierzchnig bitg, ,,Sciezek leénych”
stalo sie w latach 30. XX wieku uciazliwe, a nawet sprowadzato niebez-
pieczenstwo na uzytkownikéw drég, jezeli zwazymy na konieczno$é poru-
szania sie prawa strong jezdni!l. Miedzy innymi to zagadnienie, zdaniem
przedstawicieli licznych zrzeszen z prowincji pomorskiej i powiatu sta-
wienskiego, powinno doczekaé sie nowych regulacji prawnych, organiza-
cyjnych 1 — w ostatecznos$ci — budowlanych. W 1927 roku érodowiska
kupieckie (gltéwnie firmy spedycyjne prowincji pomorskiej) oraz towarzy-
stwa komunikacyjne z rejencji koszalinskiej 1 szczecinskiej naciskaty na
Prezydium Prowincji w Szczecinie w sprawie zmiany przestarzalych
przepiséw regulujacych kwestie budowy szos 1 drég publicznych w pro-
wincji pomorskiej z 5 lutego 1885 roku (Reglements fiir die Wegebauver-
waltung der Provinz Pommern), gdyz obowigzujace normatywy zupelnie
nie przystawaly do wspélczesnych uwarunkowan komunikacyjnych!2.
Niewiele jednakze w tym zakresie zrobiono. Prace wladz prowincjonal-
nych w kwietniu 1928 roku ograniczyly sie do wlaczenia niewielkiej liczby
odcinkéw istniejacych drog do ewidencji drég administrowanych 1 utrzymy-
wanych przez prowincje pomorska. W powiecie stawienskim do ewidencji
tej wlaczono tylko droge z Warszkowa do granicy powiatéw stawienskiego
1 stupskiego w kierunku Korzybial3. W 1929 roku uruchomiono wpraw-
dzie dodatkowe érodki finansowe (10 mln RM jako wewnetrzna pozyczka)
na czeSciowa, przebudowe drég wynikajaca z konieczno$ci dostosowania
ich do ruchu samochodowego. Trafily one w pierwszej kolejnosci do ob-
szaréw nadmorskich rejencji szczecinskiej 1 do wladz miast prowingji,
a wiec ominety, nie liczac magistratéw Darlowa, Polanowa, Sianowa
1 Stawna oraz gmin wiejskich lezacych na drodze Szczecin—Gdansk
i Stawno—Polanéw—Zydowo, pozostale miejscowoécild.

Wzrost transportu zmotoryzowanego, szczegdlnie po I wojnie §wiato-
we]j, uwidocznil nowe problemy. Wynikaly one przede wszystkim ze zwiek-
szajace] sie liczby pojazdéw samochodowych, w tym samochodéw ciezaro-
wych 1 niedopasowanej (przestarzatej) infrastruktury. Wzrost znaczenia

11 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2038, pismo landrata powiatu Randow do nadprezydenta
prowincji pomorskiej w Szczecinie z 3 X 1927 roku, f. 17-23.

12 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2038, pismo szefa Wydzialu Prowincjonalnego prowincji
pomorskiej w Szczecinie do nadprezydenta prowincji pomorskiej w Szczecinie z 5 II 1926
roku, f. 26.

13 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2038, Verzeichnis der zum 1. April 1928 als pommersche
HauptverkehrsstraBen in die Unterhaltungspflicht des Provinzialverbandes von Pommern
zu Uberfiihrenden StraBen, f. 50—54.

14 Pommersche Tagespost” z 4 T 1929 roku.



Wybrane problemy organizacyjno-finansowe budowy i rozbudowy sieci drogowej powiatu stawieriskiego 93

tego $rodka transportu wymusit réwniez i na forum ogdélnoniemieckim
szeroka dyskusje nad jego przyszloscia, a takze nad rola transportu sa-
mochodowego jako komplementarnego érodka komunikacji na tle pola-
czen kolejowych 1 eliminujacego ruch powozéw zaliczanych do najwolniej-
szych §rodkéw lokalnej komunikacji. Jeszcze w 1933 roku wojt Lasek
informowat pracownikéw pruskiego Instytutu Badan Wéd 1 Powietrza
(PreuBisches Landesanstalt fiir Wasserboden und Lufthygiene w Berli-
nie-Dahlem), ze przejazd pojazdem konnym (Kutschwagen) ze Stawna do
Lasek (21 km) zajmowal okolo dwdch godzinl5. Podkreslal, ze to jedyny
$rodek transportu (kolej waskotorowa byla wéwczas w przebudowie na
kolej normalnotorowa). Dominowaly dwie projekcje roli transportu samo-
chodowego: jako §rodka uzupelniajacego istniejaca sie¢ potaczen kolejo-
wych 1 jako érodka konkurencyjnego dla kolei w ogélelé. Opinie zwolen-
nikow obu tendencji byly zauwazalne réwniez i na ziemi slawienskiej,
przy czym dominowal tu trend stopniowego ograniczania roli kolei (szcze-
gblnie waskotorowej) na rzecz transportu kotowego. Bylo to nie tyle da-
zeniem do nowoczesnos$ci, w ktorej kolej przedstawiano jako przestarzaly
érodek transportu, lecz konieczno$cia spowodowana pogorszeniem sie
kondycji ekonomicznej lokalnego przedsiebiorstwa kolei waskotorowej.
Niewatpliwie problem wzrastajacej liczby samochodéw ciezarowych nisz-
czacych drogi, nie tylko powiatu stawienskiego, wywotat dyskusje na te-
mat perspektyw drég panstwowych i1 prowincjonalnych, a takze — stuszne
zreszta — obawy o stan drég lokalnych w niedalekiej przysztoscil?.

U progu lat 20. XX wieku budzet administracji drogowej powiatu sta-
wienskiego obcigzony byl splata kredytéw i odsetek na budowe drég lo-
kalnych, a nominalna warto$¢ zobowigzan finansowych powiatu wzrastata
z kazdym rokiem!8. Wplywato to oczywiscie na rezygnacje z rozbudowy

15 Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, Reichsanstalt fiir Wasser- und Luftgtute (R 154),
sygn. 4777, pismo woéjta Lasek do pruskiego Instytutu Badan Wéd i Powietrza w Berlinie
7 21 V 1933 roku (b.f.).

16 AP Szczecin, Rejencja Szczecinska (dalej: RS), sygn. 6326, maszynopis tekstu do
druku autorstwa dyrektora Dyrekcji Kolei Niemieckich w Szczecinie Lohsego, Verkehrs-
verschwendung. Ein Beitrag zum Thema: , Eisenbahn und Kraftwagen”, f. 216-225; ,Zei-
tung des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen” z 27 VIII 1925 roku (Muller 1928: 1-12;
Fritzen 1931: 11-17; Lohse 1931: 18-21); ,,Der Verkehr. Zeitschrift der Privateisenbahner,
Schnell- und StraBenbahner, Autobus.” z 25 I 1931 roku.

17 Verkehrstechnik. Organ des Verbandes Deutscher Verkehrsverwaltungen E.V., des
Internationalen StraBenbahn- und Kleinbahnvereins und des Deutschen StraBenbahnver-
bandes” 1929 (Sonderausdruck aus Heft 10-12).

18 W 1919 roku byto to 111 359,20 RM, w 1920 roku 147 899,70 RM, w 1921 roku
171 124,70 RM, w 1922 roku 292 118,70 RM. Wynikalo to z koniecznoéci splat pozyczek
1 dofinansowania budowy odcinkéw drég: Ztakowo—Drozdowo, Krag—Sowno, Cisowo—Ko-
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sieci drog w powiecie, co prowadzilo do coraz czestszych zadan ustapienia
ze stanowiska landrata wysuwanych przez organizacje kupieckie i rze-
mieS§lnicze. Przedstawiciele Powszechnego Niemieckiego Zwiazku Zawodo-
wego z Polanowa (Allgemeine Deutsche Gewerkschaftsbund OrtsausschuB
Pollnow) na wspdlnym posiedzeniu zwiazkéw zawodowych Polanowa 1 oko-
licy 16 marca 1921 roku, w ktérym uczestniczylo okoto 150 oséb, w re-
stauracji Kosanke, zarzucili nieudolno$é¢ wtadzom powiatowym w Staw-
nie, na czele z landratem von Haberem, jak i1 rejencji w Koszalinie oraz
opowiedzieli sie za natychmiastowym rozwigzaniem Kreistagu 1 usunie-
ciem landrata ze stanowiska. Wiadzom powiatowym zarzucono miedzy
innymi brak prowadzenia drogowych inwestycji prorozwojowych w potu-
dniowej czesci powiatu stawienskiego, w tym porzucenie realizacji rozbu-
dowy drég w powieciel®>. Wypomniano réwniez wladzom powiatowym
w Slawnie kryminalna przeszto§é dziesieciu pracownikéw landratury.
Wskazano, ze powiatem nie kieruja do$wiadczeni urzednicy i funkcjona-
riusze (Beamte und Angestellte), ale przestepcy (fakt ten stanowit odreb-
ny przedmiot zainteresowania wtadz rejencji koszalinskiej)20.

2. Koncepcje rozbudowy sieci drogowej

Organizacja administracji drogowe] w powiecie w okresie mie-
dzywojennym zasadniczo odbiegala od organizacji lokalnej administracji
terenowej. Na posiedzeniu Zwigzku Powiatéw Prowincji Pomorskiej
(Pommersche Landkreistag) 8 kwietnia 1926 roku w Szczecinie zapadia
decyzja o powotaniu do zycia instytucji zarzadzajacej zbiorowo drogami
powiatowymi we wspdlpracy z administracja prowincjonalng. Rozwazano
miedzy innymi wariant powotania towarzystwa, co w ostatecznos$ci do-
prowadzilo do zarejestrowania sp6tki z ograniczong odpowiedzialno$cia
o nazwie ,,Pomorska Spétka Budowy Drég” (Pommersche Strassenbauge-
sellschaft G.m.b.H.) z siedziba w Szczecinie (w tzw. Domu Miejskim przy

pati, Pomitowo—Zukowo, Stary Jarostaw—Nowy Jarostaw, Tychowo—Reblino, Wilkowice—Sta-
niewice, Jezyczki-Malechowo—Zegocino oraz drogi w Wielinie i dojazdowej drogi do dworca
w Wiekowie; AP Koszalin, RK, sygn. 4003, Haushaltsplan der StraBenbauverwaltung des
Kreises Schlawe fiir das Rechnungsjahr 1920, f. 486; Haushaltsplan der StraBenbauver-
waltung des Kreises Schlawe fiir das Rechnungsjahr 1922 abschlieBend in Einnahme und
Ausgabe mit 6 456 000 M, f. 821.

19 AP Koszalin, RK, sygn. 4019, pismo Allgemeine Deutsche Gewerkschaftsbund w Po-
lanowie do prezydenta rejencji w Koszalinie z 16 IIT 1921 roku, f. 165.

20 AP Koszalin, RK, sygn. 4019, wykaz ukaranych przez wladze policyjne i sadowe
pracownikéw landratury w Stawnie z 4 11 1922 roku, f. 249.
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obecnej ul. Dworcowej — Griine Schanze 19)2!. Spétka posredniczyta do-
datkowo w zakupie tanszych materialéw budowlanych na uzytek remon-
towanych 1 budowanych nowych drég oraz wplywala na obnizenie cen
u producentéw thucznia, asfaltu 1 betonu22.

W 1923 roku wladze powiatu stawienskiego wprowadzily w zycie ko-
lejny program budowy drég. Zatozono w nim wilgczenie kazdej miejscowosci
powiatu do powiatowej sieci drég. W ramach tego przedsiewziecia wybudo-
wano niektore fragmenty drég. W latach nastepnych realizacja programu
ulegla znacznemu spowolnieniu, a przyczyng stala sie zapas$é finansowa
powiatu, uniemozliwiajaca nie tylko finansowanie zgodnie z zamierze-
niami zadan przewidzianych w programie, ale 1 biezaca wypltate wyna-
grodzen pracownikom zaangazowanym w prace budowlane przy budowie
1 naprawie drog. Srodki przewidziane na realizacje catego programu wy-
czerpaly sie juz w pierwszym kwartale 1923 roku23. Gminy miejskie
1 wiejskie powiatu nie otrzymaty cato$ci naleznych im subwencji na 1923
rok, co przy jednoczesnym podwojeniu planowanych wydatkow na sprawy
biezace doprowadzito do zapasci finansowej powiatu24. W potowie lat 20.
XX wieku program budowy drég w prowincji pomorskiej, powiazany
z potrzebami wynikajacymi z budowy drég w powiecie stawienskim, nie
byl realizowany; zadania w tym zakresie prowadzil juz niemal wylacznie
powiat bez pomocy wladz prowincjonalnych i1 doraznie. Plany budowy
drég w powiecie wlaczono do programu budowy drég w rejencji koszalin-
skiej. Na ogélny plan rozbudowy drog w rejencji koszalinskiej sktadaly sie
wiec wytyczne 1 zalecenia wypracowane przez Pommersche Landkreistag,
ktére w rzeczywistoséci okazywaly sie zrdéznicowanymi planami wypraco-
wanymi przez poszczegblne powiaty i zltozonymi w jedno opracowanie,
zreszta niespdjne. Ujawnily sie znaczne dysproporcje miedzy potrzebami
poszczegblnych powiatéw (np. powiat szczecinecki w 1926 roku sktadal
zapotrzebowanie na rozbudowe sieci drég na kwote 2 mln RM, gdy
wspolna wnioskowana kwota powiatu biatogardzkiego, koszalinskiego
1 stawienskiego wynosila 10 mln RM)25. Problematyka budowy 1 rozbu-

21 AP Szczecin, Powiatowy Urzad Budowlany w Miastku (dalej: PUB Miastko), sygn. 5,
wyciag z protokolu z posiedzenia Zwiazku Powiatéw Prowincji Pomorskiej z 8 IV 1926
roku, f. 1.

22 AP Szczecin, PUB Miastko, sygn. 5, Angebote auf Pflastermaterial (b.d.), f. 28-39.

23 AP Koszalin, RK, sygn. 4019, pismo Wydzialu Powiatowego w Stawnie do prezyden-
ta rejencji w Koszalinie z 10 VIII 1923 roku, f. 276-278.

24 Schlawer Zeitung” z 20 VIII 1923 roku.

25 AP Szczecin, PUB Miastko, sygn. 12, pismo Landeshautmanna prowincji pomorskiej
w Szczecinie do Pommersche Landkreistagu w Kolobrzegu z 12 XI 1926 roku, f. 50; Nie-
derschrift Giber die Besprechung am 28. April 1927 im Kreishause in Koslin betreffend
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dowy sieci drog zderzata sie z koncepcja, rozwoju nowoczesnych potaczen ko-
lejowych 1 znajdowala niemata liczbe przeciwnikéw zaréwno na szczeblu
centralnym (ministerialnym), jak i lokalnym (Hirsch 1929: 17). Inicjaty-
wy samorzadowe, w tym Kreistagu w Stawnie, czesto byly torpedowane
przez prywatnych wlaécicieli ziemskich, ktérzy skutecznie utrudniali ko-
munikacje miedzy miejscowoéciami?é. Przykladowo, w latach 1927-1929
mieszkancy Gorska, Krélewic 1 Lezka wnosili petycje do wladz powiato-
wych 1 prowincjonalnych w sprawie budowy drdég bitych laczacych te
miejscowosci z odgatezieniem do Postomina. Dotychczasowa sie¢ drog
w te] czeécl powiatu stawienskiego nie nadawata sie do dalszego uzytko-
wania ze wzgledu na daleko idaca degradacje. Przebudowa drogi mozliwa
byta dopiero z wykorzystaniem $rodkéw finansowych w ramach tak zwa-
nego programu dla Wschodu (Osthife) 1 to takze dzieki wstawiennictwu
lokalnych ugrupowan politycznych (w tym przypadku Niemieckiej Partii
Demokratycznej)2?. Innym przykladem trudnosci zwigzanych z brakiem
mozliwosci rozbudowy sieci drég byl brak dobrej woli wlasciciela grun-
tow, ktory skutecznie blokowat wszelkie inicjatywy budowy traktéw prze-
chodzacych przez jego wlasnoéé, a nawet montowal fizyczne przeszkody
na traktach stanowiagcych skrotowe drogi dojazdowe. Udato sie jednak
ukonczyé budowe drég na mniejszych odecinkach: Paproty—Zegocino, Iwie-
cino—Wierciszewo, Sianéw—Wegorzewo Koszalinskie, Stary Jarostaw—Ko-
walewice, Stawsko—Radostaw (Tab. 1).

Jednocze$nie w powiecie slawienskim, podobnie jak w pozostatych
czesciach prowingji pomorskiej, rozpoczal sie proces formalnego przeksztat-
cania wazniejszych drég powiatowych w drogi krajowe (KunststraBen).

Abstimmung der aufzustellen StraBenbauprogramme fiir den Regierungsbezirk Koslin,
f. 69-70.

26 Przyktadowo miedzy L.azami (pow. koszalinski) a Osiekami (pow. stawienski) — wta-
$ciciel majatku w Lazach, jednocze$nie wtasciciel odcinka drogi miedzy obiema miejscowo-
$ciami zamykat ja dla ruchu oséb z zewnatrz; AP Szczecin, NPPP, sygn. 2039, pismo Po-
morskiego Zwiazku Chlopéw i1 Dzierzawcow w Slupsku do nadprezydenta prowincji
pomorskiej w Szczecinie z 12 VI 1929 roku, f. 229-230; ,,Kosliner Neueste Nachrichten”
z 5 IV 1929 roku.

27 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2039, pismo mieszkancéw Krélewa do nadprezydenta
prowincji pomorskiej w Szczecinie z 1 I 1928 roku, f. 38-39; Geheimes Staatsarchiv Preus-
sischer Kulturbesitz Berlin-Dahlem (dalej: GStA PK Berlin), I. HA, Rep. 77, Tit. 135c,
Nr. 50, Bd. 1, pismo Niemieckiej Partii Pracy Okreg Pomorze Tylne w Stupsku do Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych Prus w Berlinie z 2 XI 1928 roku, f. 217-218; Rep. 77, Tit.
135¢, Nr. 50, Bd. 1, pismo Ministra Rolnictwa, Domen i Laséw w Berlinie do Ministra
Spraw Wewnetrznych Prus w Berlinie z 19 II 1929 roku, f. 223; upowaznienie mieszkan-
cow Krélewic nadane Niemieckiej Partii Pracy Biuro w Stupsku w sprawie dzialan na
rzecz budowy drég w rejonie wsi z 4 XI 1928 roku, f. 227-228.
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Tabela 1. Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie stawienskim na tle pozostalych powiatéw

rejencji koszalinskiej w 1929 r.

Siec¢ Dtugosé
Powiat Powierzchnia drogowa | kolejowa | . drog(?wa drogowa | kolejowa |. drog(?wa
[tys. ha] 1 kolejowa 1 kolejowa
[km] [na tys. ha]
Biatogard 113 429,2 133 562,2 3,80 1,18 4,98
Bobolice 71 180,6 57 237,6 2,54 0,80 3,35
Bytow 62 174,6 66 240,6 2,82 1,06 3,88
Drawsko
Pomorskie 117 235,8 91 326,8 2,02 0,78 2,79
Koszalin 66 270,6 76 346,6 4,10 1,15 5,25
Kolobrzeg—
Karlino 88 321,2 174 495,2 3,65 2,00 5,63
Lebork 129 320,2 146 466,2 2,48 1,13 3,61
Szczecinek 200 602,9 150 752,9 3,01 0,75 3,76
Miastko 115 338,56 114 452,5 2,94 0,99 3,93
Swidwin 50 187,6 26 213,6 3,76 0,52 4,27
Stawno 159 478,7 168 646,7 3,01 1,06 4,07
Stupsk 223 479,5 210 389,5 2,15 0,94 3,09

Zrédlo: AP Szezecin, NPPP, sygn. 2040, Vorlage des Landeshauptmanns betr. Festsetzung eines
neuen Schlissels fur die Verteilung von Wegebaubeihilfen. Stettin, den 23. September 1929. Angabe
zur Vorlage C. Nr. 4 (IV. 1929/1930), f. 70-75 i obliczenia wlasne.

Odpowiadal za niego nadprezydent prowincji pomorskiej w Szczecinie.
W droge krajowa przeksztatcono droge z Dartowa do Bielkowa (w kierun-
ku Koszalina i Sianowa)28.

Finansowa pomoc panstwa powiatom byla niewystarczajaca, stad
w 1926 roku wladze powiatu stawienskiego, podobnie jak innych powia-
tow prowincji pomorskiej, utworzyly ze skromnych rezerw fundusz na
budowe 1 remont drég powiatowych. W tym zakresie wladze powiatu sta-
wienskiego asygnowaly niewielkie kwoty uzaleznione nie tylko od bieza-
cych mozliwoéci powiatu, ale 1 od darczyncéw?9. Zdarzato sie réwniez, ze
Kreistag powiatu przyjmowal do realizacji projekty uchwal dotyczacych
budowy drég, ktérych z powodu trudnoéci finansowych partneréw nie
udato sie ukonczy¢30.

28 Amtsblatt der Preussischen Regierung zu Koslin (dalej: ,AdPRK”) z 22 IT 1930 roku,
s. 31.

29 Schlawer Kreisblatt” z 6 IV 1926 roku, s. 69.

30 Przyktadowo budowa odcinka drogi z Polanowa do Cetunia przez Rosoche wspdlnie
z wladzami powiatu bobolickiego, jaka planowano rozpoczaé po przyjeciu uchwaty Kreista-



98 Kacper Pencarski

Miedzy innymi z powodu préb ujednolicenia administracji terenowe;j
1 drogowej, a przede wszystkim konieczno$ci wprowadzenia oszczednosci
w administracji, w 1930 roku pojawila sie potrzeba zmian administracyj-
nych opartych na dwodch wariantach: 1) powiekszenia powiatéow malych
badz stabych ekonomicznie lub 2) ich likwidacji. W ramach jednej z nich
prezydent rejencji koszalinskiej zaproponowatl przylaczenie Polanowa 1 jego
najblizszej okolicy do powiatu miasteckiego, a tym samym objecie admi-
nistracja drogowa z Miastka potudniows cze$é powiatu stawienskiego.
W tym tez kontek§cie rozwazano wylaczenie Bialego Boru ze struktur
prowincji zachodniopruskiej oraz powiatu czluchowskiego 1 wlaczenie go
do prowincji pomorskiej 1 powiatu miasteckiego. W ten sposéb powstalby
zintegrowany rejon gospodarczy w jednym powiecie (miasteckim), zamy-
kajacy sie w rejonie Polanéw—Miastko—Biatly Bér—Zydowo. Zadaniem byl
rozw¢j publicznej komunikacji na odcinku Polanéw—-Miastko poprzez
zwiekszenie liczby kursoéw autobusowych na istniejacym polaczeniu z Po-
lanowa do dworca kolejowego w Kawczu 1 skomunikowania go z polacze-
niami kolejowymi Stupsk—Miastko—Szczecinek3!l. Koncepcja ta nie zyska-
la jednakze akceptacji wladz ministerialnych, ktére opowiadaly sie za
likwidacja powiatéw, a nie zmianami ich granic. Skutkowalto to miedzy
innymi likwidacja sasiedniego powiatu bobolickiego w 1932 roku oraz
pozostawieniem po reformie administracyjnej granicy bylych powiatéw
bobolickiego i stawienskiego (a po likwidacji powiatu bobolickiego powia-
tow koszalinskiego i stawienskiego) w niezmienionych ksztattach32. Pro-
blem poprawy dostepnosci potudniowej czeéci powiatu stawienskiego nie
zostal rozwiazany.

Po 1933 roku budowa drogi mogta by¢ inicjowana réwniez przez lo-
kalne komérki Narodowosocjalistycznej Niemieckiej Partii Robotnikéw
(NSDAP), ktére wnioskowaly o to zaréwno u stosownych wtadz admini-
stracji budowlanej 1 powiatowej, jak 1 u prowincjonalnych wtadz partii
w Szczecinie33, Budowa drég inicjowana ta droga byla jednakze niesku-

gu z 16 V 1922 roku, ograniczono wylacznie do poszerzenia drogi na odcinku Polanéw—
Rosocha i naprawy nawierzchni; AP Koszalin, RK, sygn. 4003, porzadek obrad Kreistagu
w Stawnie przestany prezydentowi rejencji w Koszalinie z 26 V 1922 roku, f. 718-719.

31 GStA PK Berlin, I. HA, Rep. 77, Tit. 2025, Nr. 22 Beiblatt 2, Bd. 1, pismo prezyden-
ta rejencji w Koszalinie do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych Prus w Berlinie z 31 VII
1930 roku, f. 5-8.

32 GStA PK Berlin, I. HA, Rep. 77, Tit. 2025, Nr. 22 Beiblatt 2, Bd. 1, materiaty doty-
czace zmian w administracji w prowincji pomorskiej, z 1930 roku, f. 21-34.

33 AP Szczecin, PUB Miastko, sygn. 16, pismo Narodowosocjalistycznej Partii Robotni-
kéw w Szczecinie do landrata w Stawnie w sprawie budowy drogi z Polanowa do Zydowa
przez Racibérz Polanowski, Stary Zelibérz, Nowy Zelibérz i Glusze z 11 X 1935 roku, f. 274.
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teczna, NSDAP za§ w tym wypadku stawiana byla raczej jako inicjator
czy podmiot wskazujacy na konieczno$é budowy okreslonego odcinka
drogi niz rzeczywisty inwestor; ostateczna decyzja nalezala kazdorazowo
do wtadz lokalnych, o ile sprawa dotyczyla drogi komunalnej (gminnej)
czy powiatowej. Brak wspdlnego stanowiska co do przebiegu drogi (a byto
ono wymagane miedzy przedstawicielami gmin wiejskich, majatkéw
ziemskich itp.) skutecznie niweczyl nawet te projekty, ktore juz byly
w realizacji we wstepnych fazach przygotowawczych, a w najlepszym wy-
padku skutkowal skréceniem drogi. Najmniejsza paradoksalnie prze-
szkoda w realizacji tego rodzaju przedsiewzie¢ okazywaly sie uzgodnienia
miedzy przedstawicielami administracji powiatowej, jezeli droga miata
przebiegaé przez powiaty slawienski i sasiedni34.

3. Naprawy i biezace utrzymanie drég

W latach 20. 1 30. XX wieku prowadzono w powiecie prace zwia-
zane ze stopniows, naprawg 1 wymianag zniszczonych nawierzchni droég,
a takze z uzupelnieniem nasadzen drzew wzdluz trakéw. Prace napraw-
cze przypadaly gléwnie na lata 30. XX wieku 1 zwiazane byly z dekapita-
lizacja istniejacych drég, ktora od okoto 1925 roku postepowata w znacz-
nie szybszym tempie (Tab. 2 1 Tab. 3).

Niszczenie drég wynikato z kilku zasadniczych powodéw. Zaliczyé do
nich nalezy przede wszystkim zintensyfikowany ruch zwigzany z poja-
wieniem sie po 1920 roku ciezkich pojazdéw samochodowych (ciezarowych),
jak 1 coraz wiekszej liczby autobuséw. Drogi, szczegélnie te o XIX-wiecznej
proweniencji, nie byly przygotowane do takiego obcigzenia, co prowadzito
do szybko postepujacej deformacji nawierzchni, powstawania ubytkéw
w ich warstwach jezdnych. Ta sama uwaga odnosi sie do technicznych
przepraw drogowych 1 mostéw, ktére od potowy lat 20. XX wieku zaste-
powano konstrukcjami cementowymi i betonowymi. W trakcie eksploatacji
drég po 1920 roku w powiecie slawienskim ujawniono ograniczonag wy-
trzymato$¢ zastosowanych materiatéw budowlanych z potowy XIX wieku,
jak 1 obiektow podzniejszych, rezultatem byta konieczno$é przeprowadze-
nia punktowych 1 odcinkowych napraws35. Problem niszczenia drég pan-

34 AP Szczecin, PUB Miastko, sygn. 16, pismo szefa Wydziatu Powiatowego w Stawnie
do landrata w Stawnie z 18 XI 1935 roku, f. 276.

35 Przyktadowo, nawierzchnia drogi z Warszkowa do Suchorza powstata w 1875 roku
1 w latach 1895-1902 wymagata naprawy, ktéra przeprowadzono w latach 1926-1931.
Podobnie w przypadku drogi Polanéw—Miastko, ktérej nawierzchnia powstata w latach
1892-1903, a cze$ciowo wymieniona byla w latach 1927-1932. W lepszym stanie znajdo-
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stwowych 1 prowincjonalnych zostal dostrzezony na poziomie ogélnokra-
jowym stosunkowo p6zno, bo dopiero w lutym 1929 roku. Jednakze stop-
niowo wprowadzano ograniczenia w no$nosci drdg przez uzywajace ja
pojazdy36. Innym problemem byt brak sily roboczej do pracy przy inwe-
stycjach o charakterze modernizacyjnym. Préby wykorzystania oséb po-
zostajacych bez zatrudnienia nie tylko nie zmienily sytuacji na regional-
nym rynku pracy, ale i nie skutkowaly poprawa jakoéci drég w powiecie.
Brakowalo specjalistow inzynieréw 1 sily roboczej??. Kiedy wladze cen-
tralne w Berlinie uruchomity érodki na budowe 1 remonty drég w ramach
programoéw walki z bezrobociem, okazato sie, ze w tej formule mozna wy-
korzysta¢ przyznane prowincji pomorskiej finanse wylacznie na przepro-
wadzenie melioracji gruntéw. Takie postawienie sprawy wzbudzito ostry
sprzeciw Pomorskiego Zwigzku Powiatéw38. Krytykowano takze wprowa-
dzony w 1925 roku sposéb przyznawania funduszy na budowe i remonty
drég w powiatach prowincji pomorskiej, zgodnie z ktérym brano pod
uwage tacznag dtugo$é drog bitych oraz linii kolejowych w powiecie, ktéry
to wskaznik (dostepnoséci komunikacyjnej) obliczano przez podzielenie tej
warto$ci przez powierzchnie powiatu. W ten sposéb powstal nieco fatszy-
wy obraz dostepno$ci komunikacyjnej powiatu, szczegdlnie tego z rozbu-
dowana, siecig kolejowa.

W latach 1925-1929 pomoc wladz prowincjonalnych w Szczecinie dla
calej prowincji pomorskiej wyniosta 4 641 900 RM, z czego na powiaty
rejencji koszalinskiej przypadio 2 140 050 RM (zob. Tab. 4). Jeéli przyjaé
$rednia warto$¢ wskaznika 0,35 dla rejencji koszalinskiej, mierzong, sto-
sunkiem dlugosci linii kolejowej do sieci drogowej w powiecie, to wskaznik
dla powiatu stawienskiego (0,35) pokrywat sie ze $rednim wskaznikiem
w rejencji. Lepsza drogowa dostepnoscig komunikacyjng charakteryzowatly
sie powiaty: kotobrzesko-karlinski (0,54), leborski (0,46), stupski (0,44),
drawski (0,39) 1 bytowski (0,38). Pomoc finansowa oparta na takich prze-
stankach 1 kierowana z prowincji do powiatow nie miala charakteru sta-

wala sie droga miedzy Kepicami a Polanowem (Wielinem), ktorej nawierzchnia powstawa-
la etapami w 1885 roku, nastepnie w latach 1890-1896 i 1899-1908; AP Szczecin, PUB
Miastko, sygn. 10, Bauprofil: Alt Warschow—Zuckers, Station 12,6 + 11-30,7 + 63 (b.f.);
Bauprofil: Pollnow—Rummelsburg, Station 1,5 + 21-25,6 + 66 (b.f.); Bauprofil: Hammer-
mihle—Pollnow, Station 0,0-13,9 + 78 (b.f.).

36 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2040, nota do Ministerstwa Komunikacji w Berlinie z 22 II
1929 roku, f. 32—41 (inserat).

37 AP Szczecin, PUB Miastko, sygn. 16, pismo Ministra Pracy w Berlinie do prezyden-
ta rejencji w Koszalinie z 25 X 1926 roku, f. 257.

38 AP Szczecin, PUB Miastko, sygn. 16, pismo Pomorskiego Zwigzku Powiatéw w Ko-
lobrzegu do powiatowych przedstawicieli Pomorskiego Zwigzku Powiatow w rejencji kosza-
linskiej z 19 IT 1927 roku, f. 261.
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Tabela 4. Pomoc wladz prowincji pomorskiej w Szczecinie powiatom rejencji koszalinskiej
w zakresie wspéifinansowania budowy i naprawy drég w latach 1925-1929

Dtugos¢ Stosunek
drég wedlug stanu|  linii kolejowych | dfugosci linii »
Powiat na pazdziernik wedlug stanu na kolejowych do Wys.f)kosc
1929 r. pazdziernik 1929 r. dtugosci drég | dotacji w RM
(km]

Biatogard 429,2 133 0,31 140 750
Bobolice 180,6 57 0,32 122 250
Bytow 174,6 66 0,38 100 500
Drawsko Pomorskie 235,8 91 0,39 278 750
Kolobrzeg—Karlino 321,2 174 0,54 152 000
Koszalin 270,6 76 0,28 62 050
Lebork 320,2 146 0,46 153 500
Miastko 338,5 114 0,34 199 000
Stawno 478,7 168 0,35 279 500
Stupsk 479,5 210 0,44 273 000
Szczecinek 602,9 150 0,25 254 750
Swidwin 187,6 26 0,13 124 000
Razem: 4 019,4 1411 0,35 2 140 050

Zrédlo: ,Belgarder Zeitung” z 24 X 1929 roku i obliczenia wlasne.

lego 1 ulegata zmniejszaniu nie tylko z powodu ogdlnej kondycji ekono-
micznej panstwa pruskiego, lecz réwniez ze wzgledu na skierowanie
$§rodkow na kosztochlonne inwestycje drogowe 1 kolejowe. W ten sposéb
w kwietniu 1932 roku z ogélnej puli 496 000 RM przyznane miedzy in-
nymi powiatowi slawienskiemu §rodki na budowe drég przekierowano na
wsparcie budowy przeprawy drogowo-kolejowej laczacej ladowa czesé
Pomorza Zachodniego (Stralsund) z wyspa Rugia (w rejonie wsi Altefdhr),
by nastepnie przekazaé te pieniadze prowincjonalnemu funduszowi me-
lioracyjnemus3®. Doda¢ nalezy, ze administracja drogowa powiatu miala
znacznie ograniczone mozliwosci pozyskiwania funduszy, gdyz nalezaly
do nich miedzy innymi: pozyskiwanie oplat za prawo do wykorzystywania
(wypasu) terenéw zielonych przy drogach, dochody z tytulu najmu bu-
dynkéw pracownikéw administracji budowlanej, sprzedaz drewnianych
elementéw konstrukeyjnych po rozebranych mostach, dochody z uméw

39 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2040, pismo szefa Wydzialu Powiatowego w Stawnie do
prezydenta rejencji w Koszalinie z 16 IV 1932 roku, f. 253—-255.
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z sasiednimi powilatami o utrzymanie 1 remonty czesci znajdujacych sie
na ich terenie infrastruktury drogowej40.

Jezdzace po drogach powiatu omnibusy 1 powozy pocztowe od potowy
lat 20. ubieglego wieku byly stopniowo wymieniane autobusami, ktore
coraz czeécie] wykorzystywano w osobowym transporcie publicznym. Au-
tobusy z powodzeniem zastepowaly komunikacje kolejowa podczas jej
przebudowy czy prac modernizacyjnych na wybranych odcinkach kolejo-
wych. Autobusy utrwalily sie jako pojazdy na regularnych liniach na tra-
sie Miastko—Polanéw—Bobolice (obstugiwane pojazdem wydzierzawionym
od Koszalinsko-Bobolicko-Biatogardzkiej Dyrekcji Kolei Waskotorowe;,
a organizatorem przewozow byla miastecka landratura4l), czy liniach
z Koszalina przez Sianéw do Dartowa (obstugiwanych przez Poczte Rze-
szy). Dodaé nalezy, ze nowoczesne (i zarazem ciezsze) $rodki transportu
kotowego wplywaly na przyspieszenie dekapitalizacji drég; zjawisko to
obserwowano w calej prowincji pomorskiej.

Zakonczenie

Na sie¢ drogowa powiatu stawienskiego skladaly sie projekty
oparte na postulatach przede wszystkim lokalnej wielkiej wlasnoS$ci
ziemskiej, ktére powstaty gléwnie w XIX wieku. Prywatne interesy tej
spolecznosci znajdowaly odzwierciedlenie w planach inwestycyjnych po-
wiatu 1 byly realizowane jako zamierzenie wladz powiatowych. Wtadze
panstwowe 1 prowincjonalne interesowaly jedynie budowa i utrzymanie
linii drogowych o znaczeniu strategicznym dla Niemiec, Prus i prowincji
pomorskiej. Powstala w XIX wieku siatka drogowa czeéciowo umozliwiala
uzyskanie sprawnej dostepnosci drogowej. Osiagniecie tego efektu zostato
przerwane kryzysem powojennym 1 wstrzymaniem dalszej rozbudowy
sieci drbég. Zamierzeniu temu nie sprzyjal specyficzny ksztalt terytorialny
powiatu stawienskiego, rozciagnietego raczej w linii pétnoc—potudnie niz
wschéd—zachdéd. Powiat do 1939 roku wykazywal brak wewnetrznego,
cato$Sciowego zintegrowania siecia drogowa, gdzie wyksztalcily sie obsza-
ry koncentracji w rejonie wybranych oérodkéw administracyjnych i go-
spodarczych ziemi stawienskiej (Dartowo, Sianéw, Stawno, Polanéw oraz

40 AP Koszalin, RK, sygn. 4003, Voranschlag fiir die StraBenbauverwaltung des Krei-
ses Schlawe auf das Rechnungsjahr 1919, f. 392-395 (inserat).

41 AP Szczecin, PUB Miastko, sygn. 14, pismo Koszalinsko-Bobolicko-Biatogardzkiej
Dyrekeji Kolei Waskotorowej w Koszalinie do naczelnika Wydzialu Powiatowego w Miast-
ku z 27 IT 1929 roku, f. 160.
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pomniejszych: Malechowo-Niemica, Postomino, Zydowo), a takze cigzace
do Koszalina 1 Stupska miejscowosci z pogranicza powiatu uzaleznione od
obu tych miast gospodarczo czy zalezne od nich poprzez funkcjonowanie
administracji specjalnej (Reblino 1 Sianéw). Brakowalo wewnetrznej
spéjnoéci sieci drogowej pomiedzy czeSciami powiatu slawienskiego (np.
rejonem Kosciernicy czy Sowna z rejonem Janiewic i Zukowa), natomiast
dostrzegano zgrupowanie sieci drogowej w obrebie kilku-, kilkunastu
miejscowoscl, ktére w przeszlosci stanowily grupe majatkow przynalez-
nych do okres$lonych rodéw czy rodzin. Stwierdza sie réwniez, ze bez
wzgledu na zamierzenia wladz prowincjonalnych 1 powiatowych zaden
z programéw rozbudowy drég nie zostal zakonczony, a sie¢ drogowa
w powiecie (nawet z uwzglednieniem obecnego ksztattu jego granic) wy-
magala i dzi§ wymaga uzupelnienia.
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ANEKS

Wykaz drég w powiecie slawienskim wedlug klasyfikacji
i ciagow drogowych w 1939 roku

A.Drogi krajowe 1 prowincjonalne

1. KOSZALIN-SIANOW-SLAWNO-SLUPSK-LEBORK
[fragment drogi Berlin—-Szczecin—-Gdansk-Krolewiec]

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: ustawa z 20 lipca 1887 roku, zarzadze-
nie Nadprezydenta Prowincji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: zarzadzenie Landrata w Koszalinie z 18 sierpnia 1877 roku,
zarzadzenie Landrata w Stawnie z 26 lipca 1 18 sierpnia 1877 roku, uchwata
Kreistagu w Stupsku z 30 maja 1877 roku, zarzadzenie Landrata w Leborku
z 18 wrze$nia 1 3 pazdziernika 1877 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Sianéw, Malechowo,
Stawno, Stupsk, Lebork.

Calkowita diugosé drogi: 136 823 m, w tym: w powiecie miejskim Koszalin:
7 587 m, w powiecie koszalinskim: 663 m, w powiecie stawienskim: 47 465,
w powiecie shupskim: 47 101 m, w powiecie miejskim Stupsk: 8100 m, w po-
wiecie leborskim: 25 908 m.

Lata budowy: 1836-1839.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi w powiecie koszalinskim: 10,00 m,
szeroko§¢ drogi w powiecie stawienskim: 11,00 m, szerokoé¢ drogi w powiecie
stupskim: 8,00 m, szeroko$¢ drogi w powiecie leborskim: 10,00 m; nawierzch-
nia szutrowa, czeéciowo asfaltowa, brukowana (Koszalin, Sianéw, Malecho-
wo, Stawno, Sycewice, Stupsk, Lebork).

Mapy: Messtischblatt (dalej: Mbl.) 269 (1471) Schurow; Mbl. 270 (1472) Lauen-
burg i. Pom.; Mbl. 271 (1473) Roslasin; Mbl. 272 (1474) Lusin; Mbl. 319
(1566) Peest; Mbl. 320 (1567) Zitzewitz; Mbl. 321 (1568) Stolp; Mbl. 322 (1569)
Sageritz; Mbl. 323 (1570) Lupow; Mbl. 324 (1571) Mickrow; Mbl. 379 (1665)
Karwitz; Mbl. 380 (1666) Schlawe; Mbl. 448 (1763) Zanow; Mbl. 449 (1764)
Damerow; Mbl. 450 (1765) Zirchow; Mbl. 525 (1863) Koslin.

2. KOSZALIN-POLANOW

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.



114 Kacper Pencarski

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: umowa Landratury w Koszalinie 1 Landratury w Slawnie
z Wydzialem Prowincjonalnym w Szczecinie z 26 lipca/18 sierpnia 1877 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Rokosowo, Szczegli-
no, Mokre, Jacinki.

Catkowita diugosé drogi: 36 059 m, w tym: w powiecie miejskim Koszalin:
4 965 m, w powiecie koszalinskim: 11 996 m, w powiecie stawienskim: 19 098 m.

Lata budowy: 1860—-1863.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi w powiecie koszalinskim: 9,50 m,
szeroko§¢ drogi w powiecie stawienskim: 9,50 m; nawierzchnia szutrowa, cze-
$ciowo brukowana (Koszalin, Rokosowo, Szczeglino, Mokre, Jacinki, Polanéw).

Mapy: Mbl. 525 (1863) Koslin; Mbl. 526 (1864) Kosternitz; Mbl. 527 (1865) Alt
Zowen; Mbl. 528 (1866).

3. SIANOW-SKIBNO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: umowa Landratury w Koszalinie i Landratury w Stawnie
z Wydzialem Prowincjonalnym w Szczecinie z 26 lipca/18 sierpnia 1877 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Catlkowita dlugosé drogi: 2365 m, w tym: w powiecie koszalinskim: 1002 m,
w powiecie stawienskim: 1363 m.

Lata budowy: 1872-1874.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$§é drogi w powiecie koszalinskim: 9,50 m,
szeroko$¢ drogi w powiecie slawienskim: 9,00 m; nawierzchnia szutrowa, cze-
$ciowo brukowana (Sianéw, Skibno).

Mapy: Mbl. 448 (1763) Zanow.

4. KARWICE-DARELOWO-DARLOWKO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: umowa Landratury w Stawnie z Wydzialem Prowincjonalnym
w Szczecinie z 26 lipca/18 sierpnia 1877 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Darlowo.

Calkowita dtugosé drogi: 18 284 m.

Rok budowy: 1837.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é drogi: 9,50 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Karwice, Dartowo).

Mapy: Mbl. 317 (1564) Rugenwalde; Mbl. 378 (1664) Altenhagen; Mbl. 379 (1665)
Karwitz.
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5. WARSZKOWO-SUCHORZE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Miastku z 22 listopada 1876 roku, umo-
wa Landratury w Slawnie z Wydzialem Prowincjonalnym w Szczecinie
z 26 lipca/18 sierpnia 1877 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Korzybie, Barcino.

Catlkowita dtugosé drogi: 30 763 m, w tym: w powiecie stawienskim: 12 611 m,
w powiecie miasteckim: 18 152 m.

Lata budowy: w powiecie miasteckim: 1872—1875; w powiecie stawienskim: 1875.

Dane techniczne: maksymalna szerokoéé drogi w powiecie stawienskim: 9,50 m,
w powiecie miasteckim: 9,00 m; nawierzchnia szutrowa, czeSciowo brukowa-
na (Warszkowo, Korzybie, Barcino).

Mapy: Mbl. 380 (1666) Schlawe; Mbl. 381 (1667) Kulsow; Mbl. 451 (1766) Wussow;
Mbl. 453 (1768) Zuckers.

6. BOBOLICE-POLANOW

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: ustawa z 20 czerwca 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: umowa Landrata w Bobolicach z Wydziatem Prowincjonalnym
w Szczecinie z 10 listopada/l5 listopada 1877 roku; umowa Landrata w Staw-
nie z Wydzialem Prowincjonalnym w Szczecinie z 2 listopada 1877 roku/23 lu-
tego 1878 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Drzewiany, Zydowo.

Catkowita dlugosé drogi: 25 639 m, w tym: w powiecie koszalinskim: 11 539 m,
w powiecie stawienskim: 14 100 m.

Lata budowy: 1872-1875.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi w powiecie koszalinskim: 8,79 m,
maksymalna szeroko$é¢ drogi w powiecie stawienskim: 9,50 m nawierzchnia
szutrowa, cze$ciowo brukowana (Bobolice, Drzewiany, Zydowo).

Mapy: Mbl. 528 (1866) Pollnow; Mbl. 611 (1966) Sydow; Mbl. 696 (2065) Bublitz;
Mbl. 697 (2066) Grofl Karzenburg.

B.Drogi powiatowe i1 lokalne

1. SLAWNO-KANIN-JAROSLAWIEC

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 19 maja 1875 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Stary Krakéow, Ka-
nin, Lacko, Jezierzany.
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Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 26 662 m.

Lata budowy: 1877, 1898-1899.

Dane techniczne: maksymalna szerokoéé drogi: odcinek Stawno—Kanin: 9,00 m,
odcinek Kanin—Jarostawiec: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa, czeSciowo bru-
kowana (Stawno, Stary Krakéw, Kanin, Lacko, Jezierzany, Jarostawiec).

Mapy: Mbl. 263 (1465) Lanzig; Mbl. 318 (1565) Grupenhagen; Mbl. 379 (1665)
Karwitz; Mbl. 380 (1666) Schlawe.

2. SLAWNO-DARLOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 4 sierpnia 1896 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 29 marca 1884 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Stary Jarostaw, Krupy.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawiernskiego): 16 417 m.

Lata budowy: 1836-1873; 1891-1894.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Stawno, Stary Jarostaw, Krupy, Dartowo).

Mapy: Mbl. 317 (1564) Rigenwalde; Mbl. 318 (1565) Grupenhagen; Mbl. 379 (1665)
Karwitz.

3. DARLOWO-USTKA

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 4 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 18 czerwca 1852 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez kitore przebiega droga: Zakrzewo, Kopnica,
Sulimice, Karsino, Mastowice, Ronino, Chudaczewo, Pienkowo, Postomino.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 24 980 m.

Lata budowy: [1859], 1866.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é drogi: 9,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Dartowo, Zakrzewo, Kopnica, Sulimice, Karsino, Ma-
stowice, Ronino, Chudaczewo, Pienkowo, Postomino).

Mapy: Mbl. 264 (1466) Saleske; Mbl. 317 (1564) Riigenwalde; Mbl. 318 (1565)
Grupenhagen; Mbl. 319 (1566) Peest.

4. CISOWO-KOPAN

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.
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Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwala Kreistagu w Stawnie z 23 wrzeénia 1904 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 3000 m.

Rok budowy: 1908.

Klasyfikacja wojskowa drogi: A.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é¢ drogi: 7,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Cisowo, Kopan).

Mapy: Mbl. 317 (1564) Rugenwalde.

5. PALCZEWICE-DROZDOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 6 marca 1908 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2242 m.

Rok budowy: 1906.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Palczewice, Drozdowo).

Mapy: Mbl. 317 (1564) Rugenwalde; Mbl. 318 (1565) Grupenhagen.

6. ZLAKOWO-KORLINO-DROZDOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 6 marca 1908 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Krélewo, Korlino,
Nacmierz, Rusinowo, Barzowice.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 21 269 m.

Rok budowy: 1906.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czeSciowo brukowana (Ztakowo, Krdolewo, Korlino, Nacmierz, Rusinowo, Ba-
rzowice, Drozdowo).

Mapy: Mbl. 263 (1465) Lanzig; Mbl. 264 (1466) Saleske; Mbl. 318 (1565) Gru-
penhagen.

7. SLAWNO-POSTOMINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 7 sierpnia 1899 roku.
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Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Stawsko, Staniewi-
ce, Tyn.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 15 502 m.

Rok budowy: 1896.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Stawno, Stawsko, Staniewice, Tyn, Postomino).

Mapy: Mbl. 319 (1566) Peest; Mbl. 380 (1666) Schlawe.

8. POSTOMINO-GORSKO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 6 marca 1908 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 23 kwietnia 1894 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: Marszewo.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 4915 m.

Rok budowy: 1905.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Postomino, Marszewo, Gérsko).

Mapy: Mbl. 264 (1466) Saleske.

9. TYN-DWORZEC KOLEJOWY W SYCEWICACH

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 7 sierpnia 1899 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Pieszcz, Palowo,
Patowko.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 8474 m.

Rok budowy: 1898.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Tyn, Pieszcz, Palowo, Patéwko).

Mapy: Mbl. 319 (1566) Peest.

10. REBLINO-ZEBOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.
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Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 6 kwietnia 1900 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1825 m.

Rok budowy: 1898.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Reblino, Zebowo).

Mapy: Mbl. 320 (1567) Zitzewitz.

11. DWORZEC KOLEJOWY W SYCEWICACH-DOBRZECINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 6 kwietnia 1900 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawiernskiego): 355 m.

Rok budowy: 1902.

Dane techniczne: maksymalna szerokoé¢ drogi: 7,560 m; nawierzchnia szutrowa.

Mapy: Mbl. 320 (1567) Zitzewitz.

12. WRZACA-REBLINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 6 czerwca 1911 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaly Kreistagu w Stawnie z 21 lipca 1 20 wrzeénia 1911
roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Runowo Stawien-
skie, Stonowice.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 9924 m.

Lata budowy: 1912-1916.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Reblino, Runowo Stawienskie, Stonowice, Wrzaca).

Mapy: Mbl. 320 (1567) Zitzewitz; Mbl. 381 (1667) Kulsow.

13. SLONOWICE-DWORZEC KOLEJOWY W SLONOWICACH

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 6 czerwca 1911 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.
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Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1414 m.

Lata budowy: 1912-1913.

Dane techniczne: maksymalna szerokoéé drogi: 8,00 m; nawierzchnia bruko-
wana (Stonowice).

Mapy: Mbl. 381 (1667) Kulsow.

14. TYCHOWO-SLONOWICE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 6 listopada 1915 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Kczewo, Bzowo.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawierniskiego): 8270 m (ewidencyjna
korekta dtugoéci drogi w 1927 roku: 2880 m).

Lata budowy: 1912-1913.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 6,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czes$ciowo brukowana (Stonowice, Kezewo, Bzowo, Tychowo.

Mapy: Mbl. 380 (1666) Schlawe; Mbl. 381 (1667) Kulsow.

15. LACZNICA DROG POWIATOWYCH W SEAWNIE
[ul. Laczna]

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenia Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 6 listopada 1915 roku i1 31 stycznia 1919 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 29 marca 1916 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawiernskiego): 250 m.

Rok budowy: 1913.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,50 m; nawierzchnia bruko-
wana.

Mapy: Mbl. 380 (1666) Schlawe.

16. POMILOWO-ZUKOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 19 lipca 1907 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Gwiazdowo, Brzescie.
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Dlugosé drogi (w granicach powiatu stawierniskiego): 9914 m (ewidencyjna
korekta dtugosci drogi w 1927 roku: 9767 m).

Lata budowy: 1908-1909.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czeéciowo brukowana (Pomitowo, Gwiazdowo, Brzescie, Zukowo).

Mapy: Mbl. 380 (1666) Schlawe; Mbl. 451 (1766) Wussow.

17. SLAWNO-OSTROWIEC

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenia Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku 1 12 pazdziernika 1910
roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Kwasowo, Kosierzewo.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 9175 m.

Lata budowy: 1850-1859.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 10,00 m; nawierzchnia szutro-
wa, cze$ciowo brukowana (Stawno, Kwasowo, Kosierzewo, Ostrowiec).

Mapy: Mbl. 380 (1666) Schlawe; Mbl. 451 (1766) Wussow.

18. KARWICE-POLANOW

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez kiore przebiega droga: Smardzewo, Ostro-
wiec, Krag.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 28 777 m.

Lata budowy: 1854-1857.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 9,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Karwice, Smardzewo, Ostrowiec, Krag, Polanéw).

Mapy: Mbl. 379 (1665) Karwitz; Mbl. 450 (1765) Zirchow; 451 (1766) Wussow;
528 (1866) Pollnow.

19. CHOMIEC-DRETYN

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.
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Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2960 m.

Rok budowy: 1856.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 9,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Chomiec).

Mapy: Mbl. 451 (1766) Wussow.

20. WIELIN-CHOROWKO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 13 listopada 1905 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 29 sierpnia 1901 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 5194 m.

Rok budowy: 1903.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Wielin).

Mapy: Mbl. 528 (1866) Pollnow.

21. POLANOW-MIASTKO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 21 wrzeénia 1863 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: brak danych.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1521 m.

Rok budowy: 1862.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Polanéw).

Mapy: Mbl. 528 (1866) Pollnow.

22. BOBROWICE-JACINKI

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 4 stycznia 1893 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 8 listopada 1886 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Smardzewo, Zegocino,
Swiecianowo, Lejkowo, Borkowo, Laski, Domachowo, Bukowo, Swierczyna.

Dlugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 25 939 m.
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Rok budowy: 1890.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czeéciowo brukowana (Bobrowice, Smardzewo, Zegocino, éwiqcianowo, Lej-
kowo, Borkowo, Laski, Domachowo, Bukowo, Swierczyna, Jacinki).

Mapy: Mbl. 379 (1665) Karwitz; Mbl. 450 (1765) Zirchow; Mbl. 527 (1865) Alt
Zowen.

23. SOWNO-KRAG

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 6 kwietnia 1905 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Laski, Bozenice,
Komorowo.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 13 007 m.

Rok budowy: 1907.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Sowno, Laski, Bozenice, Komorowo).

Mapy: Mbl. 527 (1865) Alt Zowen; Mbl. 450 (1765) Zirchow; Mbl. 451 (1766)
Wussow.

24, SIANOW-SOWNO-NADBOR

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
¢ji Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: Przytok, Ratajki,
Sowno, Krytno.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 22 651 m.

Lata budowy: 1878-1880.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 9,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czeSciowo brukowana (Sianéw, Przytok, Ratajki, Sowno, Krytno).

Mapy: Mbl. 448 (1763) Zanow; Mbl. 449 (1764) Damerow; Mbl. 450 (1765)
Zirchow; Mbl. 527 (1865) Alt Zowen.

25. SIANOW-WEGORZEWO KOSZALINSKIE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.
Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 15 lutego 1924 roku.
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Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: brak danych.

Dlugosé drogi (w granicach powiatu koszaliriskiego): 3668 m.

Rok budowy: 1928.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Siandéw).

Mapy: Mbl. 448 (1763) Zanow, Mbl. 449 (1764) Kosternitz.

26. DWORZEC KOLEJOWY W WIEKOWIE-SIECIEMIN

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 26 wrzeénia 1912 roku.

Podstawa prawna wskazujqca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaty Kreistagu w Stawnie z 24 wrzeénia 1909 roku i 14 marca
1910 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Dabrowa.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 7799 m.

Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Dabrowa, Sieciemin).

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen; Mbl. 449 (1764) Damerow.

27. DWORZEC KOLEJOWY W WIEKOWIE-NIEMICA

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 26 wrzeénia 1912 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaty Kreistagu w Slawnie z 24 wrzeénia 1909 roku i 14 marca
1910 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Grabowo.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 4920 m.

Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Dabrowa, Sieciemin).

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen; Mbl. 449 (1764) Damerow.

28. NIEMICA-KUSICE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 26 wrzeénia 1912 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaty Kreistagu w Stawnie z 24 wrzeénia 1909 roku i 14 marca
1910 roku.
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Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2894 m.

Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Niemica, Kusice).

Mapy: Mbl. 449 (1764) Damerow.

29. LEJKOWO-NIEMICA

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: obwieszczenie Nadprezydenta Prowin-
cji Pomorskiej w Szczecinie z 4 stycznia 1893 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 13 listopada 1889 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Sulechéwko, Sule-
chowo, Bartolino.

Dtugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 7432 m (ewidencyjna
korekta dtugosci drogi w 1927 roku: 7467 m).

Rok budowy: 1890.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Lejkowo, Sulech6wko, Sulechowo, Bartolino, Niemica).

Mapy: Mbl. 449 (1764) Damerow; 450 (1765) Zirchow.

30. MALECHOWO-ZEGOCINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaly Kreistagu w Slawnie z 30 lipca 1914 roku i 20 sierp-
nia 1914 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Paproty.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 6246 m.

Lata budowy: 1919-1924.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czeéciowo brukowana (Malechowo, Paproty, Zegocino).

Mapy: Mbl. 379 (1665) Karwitz; 450 (1765) Zirchow.

31. JEZYCE-MALECHOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaty Kreistagu w Stawnie z 30 lipca 1914 roku i 20 sierp-
nia 1914 roku.
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Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Jezyczki, Przystawy,
Goérzyca.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 9300 m.

Lata budowy: 1919-1923.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Jezyce, Jezyczki, Przystawy, Gorzyca, Malechowo).

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen; Mbl. 379 (1665) Karwitz.

32. PRZYSTAWY-DWORZEC KOLEJOWY W WIEKOWIE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaty Kreistagu w Stawnie z 30 lipca 1914 roku 1 20 sierp-
nia 1914 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2400 m.

Lata budowy: 1919-1923.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Przystawy, Wiekowo).

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen.

33. DWORZEC KOLEOWY W SKIBNIE-RUSKO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 19 grudnia 1887 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 22 czerwca 1881 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Wierciszewo, Biel-
kowo, Dobiestaw, Jezyczki, Jezyce, Porzecze.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 20 995 m.

Lata budowy: 1883—-1884.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é¢ drogi: 7,50 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Skibno, Wierciszewo, Bielkowo, Dobiestaw, Jezyczki,
Jezyce, Porzecze, Rusko).

Mapy: Mbl. 317 (1564) Riigenwalde; Mbl. 377 (1663) Beelkow; Mbl. 378 (1664)
Altenhagen; Mbl. 448 (1763) Zanow.

34. POLANOW-ROSOCHA

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.
Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 15 listopada 1927 roku.
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Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Gilewo.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 6560 m.

Lata budowy: 1874, 1886, 1928.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 7,50 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Polanéw, Gilewo, Rosocha).

Mapy: Mbl. 527 (1865) Alt Zowen; Mbl. 528 (1866) Pollnow; Mbl. 610 (1965)
Kurow.

35. WIERCISZEWO-IWIECINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: brak danych.

Dlugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2687 m.

Lata budowy: 1924-1925.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Wierciszewo, Iwiecino).

Mapy: Mbl. 448 (1763) Zanow.

36. BOLESZEWO-SLOWINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 26 marca 1904 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: Graniczak.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 7969 m.

Lata budowy: brak danych.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 7,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Boleszewo, Graniczak, Slowino).

Mapy: Mbl. 379 (1665) Karwitz.

37. LANY-RZYSZCZEWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.

Podstawa prawna wskazujqca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaly Kreistagu w Stawnie z 21 marca 1901 roku 1 26 mar-
ca 1904 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1777 m.
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Lata budowy: 1901-1904.
Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 6,00 m; nawierzchnia szutrowa,

cze$ciowo brukowana (Lany).
Mapy: Mbl. 379 (1665) Karwitz.

38. NOWY JAROSLAW-STARY JAROSLAW

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 30 grudnia 1913 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaly Kreistagu w Stawnie z 20 sierpnia 1906 roku i 14 marca
1910 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Nowy Jarostaw,
Stary Jarostaw.

Dtugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2735 m, w tym w cig-
gu drogi Stawno—Darlowo.

Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Nowy Jarostaw, Stary Jarostaw).

Mapy: Mbl. 318 (1565) Grupenhagen; Mbl. 379 (1665) Karwitz.

39. SINCZYCA-KRUPY

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 30 grudnia 1913 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 30 sierpnia 1906 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: Sinczyca.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2138 m.

Lata budowy: 1911-1912.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 7,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Sinczyca, Krupy).

Mapy: Mbl. 317 (1564) Rugenwalde.

40. MOST ZWODZONY W DARLOWKU-PLAZA MORSKA
W DARLOWKU

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 12 pazdziernika 1910 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 26 marca 1904 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.
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Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 712 m.

Rok budowy: 1898.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 5,30 m; nawierzchnia brukowana.
Mapy: Mbl. 317 (1564) Riigenwalde.

41. STANIEWICE-WILKOWICE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 3 wrze$nia 1918 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaty Kreistagu w Stawnie z 3 lipca 1914 roku i1 25 sierpnia
1914 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2280 m.

Lata budowy: 1915-1917.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 7,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czeéciowo brukowana (Staniewice, Wilkowice).

Mapy: Mbl. 319 (1566) Peest.

42. NOSKOWO-WRZESNICA

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 3 wrzeénia 1918 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaly Kreistagu w Stawnie z 29 marca 1912 roku i1 8 maja
1912 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2280 m (ewidencyjna
korekta dtugosci drogi w 1927 roku: 2843 m).

Lata budowy: 1913-1915.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Noskowo, Wrzeénica).

Mapy: Mbl. 319 (1566) Peest; Mbl. 380 (1666) Schlawe.

43. RABICE-ZALESIE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 26 wrzes$nia 1912 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 24 pazdziernika 1909 rok

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1822 m.
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Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 6,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Rabice, Zalesie).

Mapy: Mbl. 451 (1766) Wussow.

44. DOBIESLAW-WIEKOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 26 wrze§nia 1912 roku.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaty Kreistagu w Stawnie z 24 wrzeénia 1909 roku i 14 marca
1910 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2390 m.

Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Dobiestaw, Wiekowo).

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen.

45. JEZYCE-NOWY KRAKOW

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 30 grudnia 1913 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwaly Kreistagu w Stawnie z 20 pazdziernika 1905 roku
1 7 listopada 1910 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: brak danych.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 3205 m.

Lata budowy: 1911-1912.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana (Jezyce, Nowy Krakow).

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen.

46. UL. ARMII KRAJOWEJ W SLAWNIE-DWORZEC KOLEJOWY
W SLAWNIE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 30 grudnia 1903 roku, budowa realizowana ze
$rodkow gminy miejskiej w Stawnie.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.
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Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1510 m.

Lata budowy: 1911-1912.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 9,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Stawno).

Mapy: Mbl. 380 (1666) Schlawe.

47. NOWE EACKO-LACKO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 3219 m.

Lata budowy: 1898-1899.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
cze$ciowo brukowana (Nowe Lacko, Lacko).

Mapy: Mbl. 163 (1465) Lanzig.

48. DARLOWO-BIELKOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: zarzadzenie Nadprezydenta Prowincji
Pomorskiej w Szczecinie z 3 lutego 1930 roku.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata Kreistagu w Stawnie z 1926 roku.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: Zukowo Morskie,
Bobolin, Dabki, Bukowo Morskie, Gleznowo, Gleznéwko.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 16 455 m.

Lata budowy: 1926-1928.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia szutrowa,
czeSciowo brukowana (Dartowo, Zukowo Morskie, Bobolin, Dabki, Bukowo
Morskie, Gleznowo, Gleznéwko, Bielkowo).

Mapy: Mbl. 317 (1564) Riigenwalde; Mbl. 377 (1663) Beelkow; Mbl. 378 (1664)
Altenhagen.

49. DROGA W PALCZEWICACH

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: brak danych.

Dlugosé drogi (w granicach powiatu stawierniskiego): 153 m.

Lata budowy: brak danych.
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Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 4,00 m; nawierzchnia brukowana.
Mapy: Mbl. 317 (1564) Rigenwalde.

50. DROGA W GORSKU

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Dtugosé drogi (w granicach powiatu stawierniskiego): 612 m.

Rok budowy: 1905.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 8,00 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 264 (1466) Saleske.

51. DROGA W ZLAKOWIE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 791 m.

Rok budowy: 1905.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 3,00 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 264 (1466) Saleske.

52. WIEKOWO-DWORZEC KOLEJOWY W WIEKOWIE

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1761 m.

Rok budowy: 1897.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 7,00 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen.

53. REDECIN-ZEBOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.
Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: wlasno$¢ administracji majatku w Redecinie.
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Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: brak danych.
Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1100 m.

Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 6,00 m; nawierzchnia brukowana.
Mapy: Mbl. 320 (1567) Zitzewitz.

54. BZOWO-SCIEGNICA

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: zarzadzenie landrata w Stawnie z 3 kwietnia 1912 roku,
26 1 30 wrzeénia 1913 roku budowa ze érodkéw administracji majatkow
w Bzowie, Sciegnicy 1 Vossberg (obecnie bez polskiej nazwy).

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Dtugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 3535 m.

Lata budowy: 1912—-1913.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 6,50 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 381 (1667) Kulsow.

55. JANIEWICE-ZUKOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: budowa prowadzona ze $rodkéw administracji majatkow
w Janiewicach, Zukowie, gmin wiejskich w Janiewicach i Zukowie.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktéore przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2250 m.

Lata budowy: 1910-1911.

Dane techniczne: maksymalna szerokoé¢ drogi: 6,00 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 451 (1766) Wussow.

56. JANIEWICE-CHOMIEC

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: budowa ze $érodkéw administracji ma-
jatku w Zukowie.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: brak danych.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 4000 m.

Lata budowy: 1904-1910.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 3,00 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 451 (1766) Wussow.
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57. POLANOW-POLANOW CEGIELNIA [ul. Zacisze]

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata gminy miejskiej w Polanowie.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1517 m.

Lata budowy: 1905-1906.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 7,50 m; nawierzchnia szutrowa,
czesciowo brukowana.

Mapy: Mbl. 527 (1865) Alt Zowen; Mbl. 258 (1865) Pollnow.

58. WIETRZNO-CHOCIMINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: wlasno$¢ administracji majatku w Wietrznie.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1900 m.

Rok budowy: 1914.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é drogi: 3,00 m; nawierzchnia bruko-
wana.

Mapy: Mbl. 610 (1965) Kurow; Mbl. 611 (1966) Sydow.

59. DWORZEC KOLEJOWY W CHOCIMINIE-WIETRZNO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujqgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata gminy wiejskiej w Wietrznie.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2740 m.

Rok budowy: 1875.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é¢ drogi: 7,20 m; nawierzchnia brukowana

Mapy: Mbl. 610 (1965) Kurow; Mbl. 611 (1966) Sydow.

60. CHOCIMINO-ZYDOWO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwala gminy wiejskiej w Chociminie.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1265 m.
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Rok budowy: 1875.
Dane techniczne: maksymalna szeroko§¢ drogi: 7,20 m; nawierzchnia brukowana.
Mapy: Mbl. 610 (1965) Kurow; Mbl. 611 (1966) Sydow.

61. CYBULINKO-CHOCIMINO

Podstawa prawna klasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwala gminy wiejskiej w Chociminie.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Dtugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 1300 m.

Rok budowy: 1875.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é drogi: 7,20 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 610 (1965) Kurow.

62. GOLOGORA-DWORZEC KOLEJOWY W GOLOGORZE

Podstawa prawna Eklasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata administracji majatku w Gologérze.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktore przebiega droga: brak danych.

Diugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2400 m.

Lata budowy: 1918-1920.

Dane techniczne: maksymalna szeroko§é drogi: 6,20 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 611 (1966) Sydow; Mbl. 697 (2066) GroB Karzenburg.

63. SLOWINO-GRANICA Z LASEM W STARYM KRAKOWIE

Podstawa prawna Rklasyfikacji drogi: brak danych.

Podstawa prawna wskazujgca podmiot odpowiedzialny za budowe i utrzy-
manie drogi: uchwata gminy wiejskiej w Stowinie

Wazniejsze miejscowosci, przez ktére przebiega droga: brak danych.

Dilugosé drogi (w granicach powiatu stawienskiego): 2150 m.

Lata budowy: brak danych.

Dane techniczne: maksymalna szeroko$é drogi: 4,00 m; nawierzchnia brukowana.

Mapy: Mbl. 378 (1664) Altenhagen; Mbl. 379 (1665) Karwitz.

Opracowano na podstawie: Archiwum Panstwowe w Koszalinie, Rejencja Koszalinska
(sygn. 2211, 2212, 2213, 2214, 2215, 2216, 2280, 2295, 2300, 2303, 2426, 2427, 2430,
2433, 2687, 3910, 3977, 3978, 4003, 4019, 4059, 4334, 12112); Archiwum Panstwowe
w Szczecinie, Naczelne Prezydium Prowincji Pomorskiej w Szczecinie (sygn. 2019),
Wydzial Powiatowy w Leborku (sygn. 299), Zarzad Drég na Pomorzu (sygn. 7).

Mestischblatter 1:25 000.
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Reg. Bez. Koslin. Verzeichnis der StraBen am Ende des Jahres 1925, Koslin 1925.
Regierungsbezirk Koslin. Nachtrag fir 1927 zum Verzeichnis der StraBen am Ende des
Jahres 1925, Koslin 1928.

Ausgewdihlte Probleme des Kreises Schlawe,
Zeitraum XIX u. XX Jh. bis 1939

Zusammenfassung

Der Artikel umfasst die Problematik des Straflenbaus im 19. und 20. Jh.
(bis 1945), das heillt Konkret mit Erhalten und Nutzung der StraBlen im Kreis
Schlawe. Der Autor bespricht vor allem grundlegende Probleme, die mit Bau,
Ausbau und Modernisierung des Kreisstralen Netzers verbunden sind. Gleich-
zeitig zeigt er Probleme der Realisierung von Pldnen, die mit der Entwicklung,
Verkehr und Transport im Kreis Schlawe, dem Kosliner Regierungsbezirk und
der Provinz Pommern verbunden sich. Der Artikel wurde mit der Ubersieht der
Kreisstrallen bereichert, getrennt: des Staates, der Provinz und des Kreises,
auch die von Gutsbesitzern privat finanzierten. Der Autor weist auf die Schwie-
rigkeiten hin, die in den 20. und 30. Jahren des 20. Jh. entstanden, verbunden
mit der verspéiteten Realisierung des Ausbauprogrammes. Weniger wichtig wa-
ren die 6konomischen Schwierigkeiten des Kreises und Provinz, die aber oft das
Aufgeben der Investition des Strassenausbau storten. Jedoch waren auch die
finanziellen und organisationalen Méglichkeiten verschiedener staatlicher und
provinzieller Institutionen daran beteiligt. Im Artikel werden technische Fragen
behandelt. z.B. der Erhalt der wichtigsten Strassen des Kreises, wie die Chaus-
seen Rugenwalde uber Schlawe nach Pollnow und weiter in Richtung Bublitz,
von Zanow nach Zitzewiz (ein Teil der Strafle Berlin—Stettin—Danzig—
Konigsberg), von Koslin/Mocker und Koésternitz nach Pollnow (ein Teil des Stras-
se von Ko6slin nach Biitow).
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